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PGT Piano di Gestione del territorio

PGTU Piano Generale del traffico
Urbano

PSSU : Piano della Sicurezza
stradale Urbana

PUMS piano urbano della Mobilita
sostenibile
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Intervenire: gli strumenti di attuazione
del progetto di piano

Programma
integrato di
sviluppo locale

Piano di Zona per i
servizi sociali

Area anzlanl

Area I
famiglia/minori

Area esclusione
sociale /
immigrazione

Area dlsahillté
Palani e Programmi
di settore:

Piano della mobilita
Piano del sottosuolo
Piano dell'edilizia
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VELOCITA’
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Concessionarie Ufficiali

Ml AUTO

MILANO Via F. Testi, 60 Tel. 02 66104 590
MILANO Via Mecenate, 75 Tel. 02 55400 635
SEREGNO SS 36 Valassina Tel. 0362 228 911 |

www.mobility.it |
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CENTRI MEDIO PICCOLI
Difficolta fra centrio vicini
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Collegamento fra centri vicini e fra frazioni




FORMAZIONE PISTA
u proprieta pubbliche &
in convenzionamento

IFORMAZIONE PISTA
bu strada comunalg

SEGNALETICA
su sottopasso comunald

FORMAZIONE PISTA
bu strada comunale
rof iche

SEGNALETICA
bu pista ciclabile comunale

CORZ
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- ciclabile comunale
\
Z
<
X SEI 1
=~ A SEGNALETICA E
N5 N LLUMINAZIONE PUBBLIC,
/ su alzaia demaniale gia
Z A pista ciclabile
N A\
\ \
3
\ -~
v

9 ; Sl Y R SEGNALETICA
; . 3 Y > |su pista ciclabil
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u pista ciclabile comunale]

SEGNALETICA
sta ciclabile comunal

RHO Z
SEGNALETICA E ILLUMINAZIONE
PUBBLICA

intervento su strada comunale a bass
traffico (riservata agli autorizzati)

RHO 3

SEGNALETICA E
ILLUMINAZIONE PUBBLICA
su alzaia demaniale gia pista
ciclabile e strada vicinale
comunale

su alzaia

CORT
SEGNALETICA E \
LLUMINAZIONE PUBBLICAl 7

L__pista ci

demaniale gia A

N

clabile \

FORMAZIONE PISTA
fu strada vicinale comunale]

COMUNE DI SETTIMO MILANESE
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CENTRI PICCOLI
ian di moderazione e attraversamento

TRONCO DI TRONCO TRONCO . TRONCO TRONCO Di

ACCESSO INTERMEDIO CENTRALE | INTERMEDIO ACCESSO
90 Kmvh 50 Kmv/h 30 Kevh | 50 Kmdh 90 Kmvh
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CENTRI PICCOLI

piano di moderazione e attraversamento

Provinciale FRAZIONE scorrimento CAPOLUOGO
®
Riduzione velocita Zona 30 Riduzione velocita Zona 30
@ ® ®e

—h A » W N A ’ b

Ciclabile separata 30 NO CAMION Ciclabile separata 30 NO CAMION
doppio senso ciclabile
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PGTU
Ridisegno dei flussi
di traffico.

Obiettivo principale:
scarico del centro
urbano attraverso
I'istituzione del
Senso unico
sull’asse centrale.

Arch. Acuto Masterplanstudio Srl
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TURATE AD ALTRA VELOCITA’

——
Ridisegno dei flussi

di traffico.

Obiettivo principale:
scarico del centro
urbano attraverso
I'istituzione del
Senso unico
sull’asse centrale.

Arch. Acuto Masterplanstudio Srl | 0 et h - N (L0 TLgy oy ' o . v h

e

WY CCHI
MONTERIMACCHI

Arcrhite'f'turd Mobilt sostenibile Ingegneria



TURATE AD ALTRA VELOCITA’

PIANO URBANO DI MOBILITA SOSTENIBILE

" TURATE ADALT A VELOCITA

VOGLIAMO MIGLTORAZE LA GUALTTA
DELLA VITA BET NOSTRE r_lr‘p%tﬂrﬂ.
GARANTENDG LINA MOBILITA PID

ACCESSIBLE. VIVEBLE E STCURA,

REALTTZATIONE [ UNA PISTA CICLO PEDOMALE

SERATA DIPRESENTAZIONE E CONERONTO
MERCOLEDI 28 GIUGNO $0 b
SALA CONSLIARE, ORE 2100 S ®¥s

+ [mcentivare gh spostamenti dclo
pedonali.

= Farworine oecasioni di incontro e di

dialogo tra i ciftadini.

* Risolvere le coticita e la mesza &
sturerza dialcum punti del paese.

= Rendere Turate un pacse o misura
ducars, abbattendos fe barriere archi-
tettaniche, con ruced percors adaiti alle
famiglie com tarmbini, disabili e ansini.

= Promuovere il Rggingimento dedls
souale elementan & medie tramite i
Pedibuz

« Collegare i punti sensibili del papse.

* Ausmentare 4i qualche v il nemen

dei parcheggu

= Contribuire a maghorane Fattmattivty

o ded tevritoria ¢ fa quahita defambiente a

beneficio della socictd nel sun insieme.

+ Ridure lingquiremento atrmasferioo
o acustico, be emissioni di gas serra e §
enrsumi energetic, a Twito vantaggio
defda nostra salute.

* Promuovere still df vita pid sand che
favoriscano il movimento fisico.
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MACCHI
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TURATE AD ALTRA VELOCITA’

LEGENDA: L

== - = SENSO UNICO VEICOLARE [ | FASE: EX CAMPETTO-VIA MAGE
i p{STA CICLOPEDONALE ‘ Realizzazione di una pista ciclo-pedol
Sottopasso ferroviario di =~ DOPPIO SENSO VEICOLARE | e di un senso unico con direzione su
Gerenzano, a cura delle da via Garibaldi (ex Campetto) a via
> Nord, con chiusura de Marconi-angolo via Magenta.

)/

llo di via Roma SR A © 3§ i Inversione del senso unico della parte

iniziale di via Cavour.

Il FASE: VIA MAGENTA-STAZIONE 1 = g = 1l EASE: PARCO URBANO-EX CAMPETTO

Realizzazione di una pista ciclo-pedonale e | ] _ -y . Realiz
di un senso unico con direziore sud, ‘ 7] 7

da via Marconi-angolo via Magenta verso

la stazione ferroviaria.

Inversione del senso unico in via Manzoni

e istituzione di un senso unico ci

direzione nord in via Cadorna v

one di una pis
ibaldi (Parco Ur
ampetto.

iclo-pedo
ano) fino all‘ar
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TURATE AD ALTRA VELOCITA’
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Maintenant, les cyclistes peuvent circuler
- double sens sur les voies @ sens unique.
Uniquement dans les zones 30°etfes zones de rencontre.

TURATE AD ALTRA VELOCITA’

ATTENZIONE VIABILITA' MODIFICATA

:

SOLO AUTOVEICOLI E
SOLO BICICLETTE BICICLETTE
PEDONI IN CARREGGIATA  IN CARREGGIATA

. . Automobilistes et piétons, | SECURITE ROUTERE| T —
} N SOfez pas surpris. | TOUS RESPONSABLES | |-
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TURATE AD ALTRA VELOCITA’

'i Diretta Turate Q

# Condividi

s Mipiace )\ Segui

Diretta Turate we
w9 luglio alle ore 10:53 - @

Iniziati i lavoratori per la nuova viabilita, attenzione al cantiere di via
V.Emanuele. Istituito senso unico alternato.

vrata

Diretta Turate
@turate.diretta

Home
Informazioni

Foto

Recensioni
Video

Post
Gruppi

Community

. fl Diretta Turate

Diretta Turate

Informazioni

Foto
Recengioni
Video

Post
Gruppi
Community

Informazioni & inserzioni

[ —

vk Mipiace | 3 Segui | A Condividi

Diretta Turate b
P 12 ugho alle ore 18:34 - G
ATTENZIONE DA LUNEDI 16 LUGLIC IL COMUNE INFORMA:
DIVIETO DI TRANSITO IN VIA MARCOMI
Si comunica che da lunedi 16 luglio & fine a fine laveri, i sara il divieto di
fransito veicolare nel fratto di via Marconi compreso fra via Magenta e via
San Pietro come da ordinanza allegata,

&

e 12

COMUNE DI TURATE

Provincia di Como.

o

ORDINANIA PER LA DISCIPLINA PROVVIEORIA RELATIVA ALLA CIRCOLAZIONE
VEICOLARE E PEDONALE D

DIVIETO DI TRANSITO
In Via Marconi
da via San Pietro a vin Magenta
DAL GIORNO LUNEDI* 16 LUGLIO 2018 A FINE LAVORI
(e istituzione doppie senso di mareia solo per residenti in via Candiani
L fino m vin Veneto

W ewsunsibile sales e prsbiments

® VISTE gliant S8 701, 1M 1900 208 05
- YIS umentn A Eseusiies ded € D& DK 5 Uvonbre 2., 485
® N " rpeanlempin

. sl il
(W1 I REALIZZAZIONE PERCORST PERONALLE CHOLARILY

o et i (4rm MALMI
ORDINA
© DIVIETO DETRANSITO IN VIA MARCOND
= DIVIETO D1 SOSTA E FERMATA
< DIVIETO I TRANSITO VEICOLARE AGLI ACCESS] CARRAL
(FORTONI ECORTILI DEL TRATTO BESTRADA DI VIA
MARCONI DA VIA SAN PIETRO A VIA MAGENTA DALLE ORE 8:30
ALLE ORE 38:00 PER TUTTT | GIORNT INTERESSATI DAI LAVORI
I8 NECESSANI PRV YEDENE & $ASCTARE LE ATEVETTVIE NE FAICILEET LIMITRFY

B 1 it s e | 8

el e tameeess ff Pt ek 1) 5. jredispmesd le oportls enisenrariny ¢ passeetlle
fbara per b i ol

W It uarcaiase ot predicpums b spmaletin sl 8 il Regnlamerin & i [P R
T2 M, 0 ¢ prsiaticne

ulin Bgmeinrs Miwcipaie 1 11173008
Por balormuasion U/ TE. o, (196435710

o Condiisioni: 5
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TURATE AD ALTRA VELOCITA’
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TURATE AD ALTRA VELOCITA’

----------

o —

MONTIERI

Architettura Mobilitd sostenibile Ingegneria



TURATE AD ALTRA VELOCITA’
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TURATE AD ALTRA VELOCITA’

FERMATA
PEDIBUS N. 4
LINEA VERDE

via qarloaldt

ISTITUZIONE DUE LINEE DI Ang. Vit CAVOUY
«PEDIBUS»

‘COLLEGAMENTO ALLE DUE
SCUOLE e

‘ATTRAVERSO L’ASSE . e

TSTITUTO COMPRENSIVO

CENTRALE i e

ovaris orarie

Pulnte di ritreve andatn o

. 1705

LINEA: ViR ROMB, FF hrg 5

a2 via Marcond 35/
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CENTRI MEDI : BICIPLAN

cesa |
MADERO)

«

=3

< HOVAMLSE ¥
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IL BICIPLAN: SCHEMA DELLE FASI DI PROGETTO

Messa in sicurezza della viabilita
principale

Risolvere le strade e gli incroci che
presentano problemi di elevata
incidentalita.

legge 2/2018 Art. 6 comma 2 punto

f

Rete itinerari portanti

Sviluppare la rete portante del
Biciplan lungo gli assi principali.
legge 2/2018 Art. 6 comma 2 punto
a)

Moderazione del traffico e zone
30

Realizzare Zone 30 in tutte le aree
residenziali tranne la rete viaria
primaria.

legge 2/2018 Art. 6 comma 2 punto
e)

Rete itinerari secondari

Densificare la rete degli itinerari ciclabili
con collegamenti secondari all’interno
delle Zone 30.

legge 2/2018 Art. 6 comma 2 punto b)

Rete vie verdi ciclabili

Individuare la rete delle vie verdi
ciclabili per connettere le aree verdi e i
parchi della citta, le aree rurali e le aste
fluviali, tratturi, etc. del territorio

legge 2/2018 Art. 6 comma 2 punto c)



08006k

Valerio Montieri
Matteo Donde
Bikenomist Srl

BICIPLAN 2021
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sezione F - via GARIBALDI

Stato di fatio.

s B8

121

(At 3

& 22 minuti
G

K\’/
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Tratta 13 — STATO DI FATTO (percorso esistente confermato)

Via Due Palme, via Brennero, via Tarra e via Milite Ignoto

tratta esistente

percorso ciclopedonale separato e marciapiede ciclopedonale

pavimentazione: asfalto

Bidirezionale

larghezza media 2,50m

a dx: verticali (recinzioni); a sx: a raso

ostacoli puntuali: assenti

conflitto laterale: assente

conflitto con il traffico pedonale: leggero

conflitto con il traffico veicolare: assente

Intersezioni: trattate, non adeguatamente

qualita della pavimentazione e raccordi: buona

segnaletica di guida ai comportamenti: presente, non adeguata

Stato di fatto

sinlleBle|e|v|o|a|s|w|n]|n

segnaletica di indirizzamento: assente

Commenti

La larghezza del percorso ciclopedonale separato (lunghezza 950m circa) &
sufficiente per assicurare il contemporaneo passaggio di pedoni e ciclisti in

entrambe le direzioni, essendo limitato il flusso pedonale.

Il progetto prevede la revisione e il completamento della segnaletica di guida

ai comportamenti e la riqualificazione degli attraversamenti ciclopedonali.
La tratta di via Due Palme & in condivisione con la Ciclovia 2.

All'incrocio con via Lombardia & prevista la connessione con la Ciclovia 4.

MONTIERIMACCHI
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Tratta 14 — PROPOSTE DI PROGETTO Stato di fatto

Via XXV Aprile
Descrizione delle proposte di progetto

Lunghezza totale: 300m circa.

Il PGTU classifica le tratte stradali in esame come “strada urbana di

quartiere”.

Considerando la larghezza della carreggiata, il progetto propone la
realizzazione di una corsia ciclabile (DM76/20) lungo entrambi i lati della
carreggiata.

Nel dettaglio, il progetto prevede quindi:

- il restringimento della carreggiata a 6,00m;

- larealizzazione di una corsia ciclabile di larghezza 1,00m lungo entrambi
i lati della carreggiata.

Proposta di progetto

La tratta compresa tra via Tagliabue e via Lampugnani & in condivisione con
la Ciclovia 3.

MONTIERIMACCHI
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SCUOLA MATERNA | - {
SANVINCENZO \ g
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Comune di Olgiate Olona

Piano Urbano della Mobilita sostenibile
Attivita propedeutiche

Arch. Giovanni Mandelli
Arch. Valerio Montieri
Ing. Davide Tartaro

Dicembre 2021



Stato di fatto - infrastruttura ciclabile

2. Via Guareschi

LOmune ai vigidaie viona

INFORMAZIONI GENERALI

id tratta ciclabile

2

nome strada

Tratta via Guareschi

Rifenmento Nodo 1

Via Lombardia

Riferimento Nodo2

Via Pascoli

percorrenza achisti

destinazione duso

caratt. traffico sulla strada

dispositivi di traffico sulla strada

limite velocita sulla strada (km/h)

area pedonale

|unghezza (m)

|larghezza prevalente (N1-N2) (m)

[larghezza prevalente (N2-N1) m)

[protezione dal traffico matorizzato

|'nlederenze

It'po pavimentazione

stato pavimentazione

colore pavimentazione

illuminazione

[pendenza (nodo1-nodo2)

n. accessi (N1-N2)

segnaletica orizzontale (N1-N2)

segnaletica verticale inizio (N1)

n. accessi (N2-N1)

|segnaletica orizzontale (N2-N1

inadeguata |  adeguata
inadeguata

CARATTERISTICHE TRATTA CICLABILE: ESTREMITA'

NOoODOZE

regolazione nodo finale

wisiilitd nodo finale

segnaletica onzzontale

segnaletica verticale

filuminazione

000X

[seanaletica verticale

|. - .

Sezioni da compilare soltanto se pista a doppio senso



Mappe tematiche — localizzazione e tipologia urto (2015-2019)

N = I‘-(’\ _..o"l
I \‘ ’o - 1] ./ '
N - 1\ i Tl
\‘ o ‘\"'-.N _-’___-’-—--— \-, -— i
I O‘ ~\‘ e e—m———T .
i » - N/ {
i 3 L)
. 8 e o \
- = 4 i . o -\
el ‘® : o] A
. 1
+*" ittt & s
. 8.
& 3 L} 0 r
' L 'S ® 0® .,‘
I e ° e s P
« . % Wi | Ty 2
i 5] o . ° ®
. @ ] d S :
> e " - 3 \ =
or w ® X
! " .y $ao \‘\ :
.l. b - . % o \‘
|- - Sk s
g . e ® o )
' ° ° @ e |
-\‘_,—"-0 ___\ o O. . g
4 LT 3 ) .’ » & L
. L
'n; :.'. : ” N . i
'\ ° L] o .C. an " g ",.
A o 1 .| Natura inci
\ @ 1‘ .. | Natura incidente
[} 4 @ frontale
\‘ . \‘ @ [rontale laterale
;._‘. P 4 \‘ © laterale
"--\. \ ® lamponamento
'3'3.,_\ \ @ investimento pedoni
Ty o o e * = A @ urto veicolo fermo
‘\'M... , e e ._."c \‘ O urto veicolo in sosta
"a-h; i “ | \.J © urto contro ostacolo
Dngy. ' \; @ fuoriuscta
-""-r,--g-J © caduta da veiolo

TNWIUIWIINIM 1TV NI SV VIV MDY 11 T




Mappe localizzazione incidenti con utenza vulnerabile
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Altre caratteristiche importanti : circostanze dell’evento

Periodo 2015-2019

Circostanze di incidente per comportamenti di guida iregolan

- quida drsrata
velocta elevaia 15%
31%

manovra di

SOrpasso
2%
inosservanza
regole precedenza
4%

inosservanza
distanza di scurezza

Periodo 2015-2019

Circostanze di incidente nguardanti | pedoni

pedone non atraversava

su passaggio pedonale  pedone nascosio da
5% veicolo in sostaflermata

16%

pedone afraversava su comporiamento
passaggio pedonaie anomalo/mprudente
42% del pedone
32%

comportamenio
prudente del pedone
5%




Il questionario

E stato proposto ai cittadini di Olgiate Olona un questionario online con I'obiettivo di ricevere
un feedback relativo al livello di sicurezza percepita sulle strade di Olgiate Olona.

Il questionario e stato pubblicato a gennaio 2021 ed ha raccolto 357 risposte.

Domande Risposte 0

Questionario sulla Mobilita - Olgiate Olona

Abbiamo bisogno del tuo contributo per migliorare I'efficienza degli spostamenti all'interno del nostro territorio!




Il questionario

Cosa faresti per migliorare la sicurezza di quella/e strada/e?

Realizzare un’infrastruttura ciclabile continua 202 (56%)
Ridurre la velocita dei veicoli 125 (35%)
Migliorare le condizioni dei manto stradale 106 (29%)

La domanda presupponeva una risposta multipla, dunque le percentuali sono da conside-
rare in valore assoluto rispetto al totale (357 risposte)



Il questionario

Secondo te quali azione dovrebbe attuare '’Amministrazione Comunale per incentivare la
mobilita sostenibile?

Realizzare un’infrastruttura ciclabile continua 271 (75%)
Creare “strade scolastiche” 169 (47%)
Potenziare il progetto “Bike to work Olgiate Olona 142 (39%)
Intensificare i controlli e sanzionare comportamenti illeciti 123 (34%)
Moderare la velocita degli automobilisti 122 (34%)
Installare nuove Rastrelliere sicure 113 (31%)
Creare una zona a traffico limitato (ZTL) 52 (14%)

La domanda presupponeva una risposta multipla, dunque le percentuali sono da conside-
rare in valore assoluto rispetto al totale (357 risposte)



Abaco infrastrutture ciclabili

Strada F-Bis

500m

Strada E-Bis

3,50 3,50
7,00m

Corsia Ciclabile

FE b= ¥

Pista ciclabile monodirezionale su corsia riservata

F ol =2 ¥

150 350 350 150

10,00 m

Pista ciclabile monodirezionale in sede propria

Tl E=A LT

1,50 0,50 350 3,50 0,50 1,50

11,00 m

Pista ciclabile bidirezionale in sede propria

b E=d. F ¥

3,00 3,00 050 250

9,00m
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Abaco infrastrutture ciclabili

Le novita del Codice della Strada

La Corsia Ciclabile ¢é stata introdotta nell’ art. 3
comma 1, n.12 bis C.d.S. come modificato da Art. 229
comma 2 D.L. 19 maggio 2020, n. 34 (Detto DL
Rilancio) e successivamente confermato da Art. 49 L.
11 settembre 2020, n. 120 (Decreto Semplificazioni).
All'interno della carreggiata viene delimitata una corsia
destinata  alla circolazione  delle  biciclette,
sormontabile dalle auto, che pud servire per
raggiungere i parcheggi posti al di la della corsia, ma
su cui il ciclista ha sempre la precedenza. In questo
modo e possibile garantire la continuita dei percorsi
ciclabili pur mantenendo il ciclista in carreggiata.

La normativa definisce la corsia ciclabile come “parte
longitudinale della carreggiata, posta a destra,
delimitata mediante una striscia bianca discontinua,
valicabile e ad uso promiscuo, idonea a permettere la
circolazione sulle strade urbane dei velocipedi nello
stesso senso di marcia degli altri veicoli e
contraddistinta dal simbolo del velocipede. La Corsia
ciclabile & parte della ordinaria corsia veicolare, con
destinazione alla circolazione dei velocipedi’.

La legge 11 settembre 2020, n. 120, di conversione
con modifiche del decreto-legge 16 luglio 2020, n. 76
(c.d. Decreto Semplificazioni), introduce anche i
seguenti approfondimenti “Lungo le strade urbane i
conducenti degli altri veicoli hanno 'obbligo di dare la
precedenza ai velocipedi che circolano sulle corsie
ciclabili”;” | velocipedi devono transitare sulle piste loro
riservate ovvero sulle corsie ciclabili o sulle corsie
ciclabili per doppio senso ciclabile, quando esistono,
salvo il divieto per particolari categorie di essi, con le
modalita stabilite nel regolamento”.

Questa soluzione permette di:

- rendere visibili le percorrenze ciclistiche rendendo
“‘normale” la presenza dei ciclisti in strada;

- realizzare percorsi ciclabili continui in quasi tutte le
situazioni urbane;

- diminuire lo spazio per la percorrenza veicolare
inducendo una naturale moderazione della
velocita;

- rappresentare un provvedimento flessibile e
facilmente modificabile secondo esperienza e
necessita



“Taglia” dell’intervento (€)

° Sola segnaletica (orizzontale, verticale, luminosa)

0 Segnaletica orizzontale e sistemazione della banchina

Segnaletica orizzontale e sistemazione della banchina con
allargamento della sezione stradale

Segnaletica orizzontale, separazione (cordoli) o cambio della viabilita

Interventi infrastrutturali importanti
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Criteri fondamentali per la progettazione di infrastrutture ciclabili

y | percorsi ciclabili devono essere continui e senza interruzioni lungo
CO NTI N U ITA tutto il tragitto che unisce origine e destinazione.

i La bicicletta € un veicolo “alimentato” dalla forza muscolare. Per incentivare
BR EV'TA I'utilizzo della bicicletta, i percorsi ciclabili devono essere il piu diretti e brevi
possibili, sfruttando le strade principali senza trascurare la sicurezza.

ATT R ATTIVIT A, La rete ciclabile deve collegare i poli attrattori presenti sul territorio
(poli scolastici, oratori, chiesa, commercio, stazione, ecc).

| percorsi ciclabili devono essere facilmente riconoscibili non
R I CO N OSCI BI LITA! solo dai ciclisti ma anche dai conducenti dei veicoli a motore,
presupposto fondamentale per adeguare i comportamenti

di guida, con particolare attenzione agli utenti deboli.
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Gorla Minore
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|

Marnate

Fiume Olona

M

LEGENDA

I Piste ciclabili / Ciclopedonali esistenti

3 /
I Progetto j

Busto Arsizio
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B!
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Gorla Minore

LA

Marnate

Fiume Olona

LEGENDA fo A

I Piste ciclabili / Ciclopedonali esistenti
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Rete ciclabile portante

NORD-SUD I

Via De Gasperi

Via Morelli f Via De Gasperi

5, Via Diaz

I Via Ombrone

Via Roma

‘ Fiume Olona

EST-OVEST ¢—

Via Piave

Via Unita d’ltalia

Via Pascoli

Via Pascoli
Via Unita d’ltalia
Via Piave
Via Morelli
Via Ombrone _
Via Roma
Via Diaz
MONTIERI

MACCHI
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Proposte preliminari - Via de Gasperi

o Pista ciclabile monodirezionale su corsia riservata o

Costo €/m: 60,00

Lunghezza: 1000 m

Stima: 60.000 €

+ costi accessori : 150 350 350 ! 150’

10,00 m
Linee guida per il sistema regionale

della ciclabilita (Lr.n. 10/2017)

IN ALTERNATIVA

0 Pista ciclabile monodirezionale in sede propria

L)

o o /A

Yt e, = . F

Costo €/m: 150,00
Lunghezza: 1000 m
Stima: 150.000 €
+ costi accessori

1,50 050 3,50 3,50 0,50 1,50

11,00 m
Linee guida per il sistema regionale
della ciclabilita (Lr.n. 10/2017)

Solbiate Olona

Gorla Minore
via A D@
Centro - . Marnate
\\
Fiume Olona
LEGENDA

I Piste ciclabili esistenti

I Progetto

500 m : @

MONTIERI L} <
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Proposte preliminari - Via de Gasperi Solbiate Olona

e Corsia ciclabile @

Gorla Minore

4,30 4,30

8,60m

Centro Marnate

\_Fiume Olona

e Strada E-bis 9

' LEGENDA
i I Piste ciclabili esistenti
i | I Progetto
3,50 350
700m ' . 500 m M
I 1 \\/
MONTIERI

MACCHI
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Solbiate Olona

Proposte preliminari - Via Morelli
o Strada E-bis e ’.F
g Gorla Minore
(%)
3
[}
(a]
O
-
1 |
3,50 3,50 L
7,00 m Centro ‘ Marnate

\-‘iume Olona

e Pista ciclabile monodirezionale su corsia riservata
77— — 0
]? (o] (o] o—o I
— —
°
Q
=
o
=
1,50 4,00 4,00 1,50 e
11,00m o LEG ENDA
I Piste ciclabili esistenti
9 I Progetto

500 m : @

e
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Solbiate Olona

)

Proposte preliminari - Via Morelli

e Pista ciclopedonale bidirezionale*

/) . 2 Gorla Minore
o 0 o—o T I &',’
I— — - (&)
a8
o
-

" 400 400 050 250
11,00 m |
Centro - Marnate
Fiume QOlona

* Via Morelli &€ un contesto gia urbanizzato e dotato, seppur parzialmente , di un’infrastruttura
ciclopedonale bidirezionale. Tuttavia occorre sottolineare le criticita dei percorsi bidirezionali in
ambito urbano: in corrispondenza di intersezioni, rotonde e immissioni emergono forti criticita

legate alla sicurezza dell’utente e all’accessibilita dell’infrastruttura stessa.

Per queste ragioni sarebbe preferibile realizzare infrastrutture ciclabili monodirezionali (una per
ciascun senso di marcia), per garantire la massima continuita, sicurezza e accessibilita lungo tutta

Via Morelli

Via Morelli.

LEGENDA

I Piste ciclabili esistenti

I Progetto

| 500 m | (D

MONTIERIMACCHI
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Gorla Minore

Proposte preliminari - Via Roma
o Corsia ciclabile @ S
g
G]
@
o] =) 2
1,20' '1,20' ﬁ
400 i Centro .1 . _Marnate
6,00m
Fiume Olona
9 Pista ciclabile monodirezionale su corsia riservata n
N N\
':F io oj io—oi I =
m | — 1| m >
2
(s
=1,50 5,5:) 4,00 " 400 6,5=o 1,50 {
e LEGENDA
I Piste ciclabili esistenti
I Progetto
500 m
! (D
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Proposte preliminari - Via Unita d’ltalia (scuola Carducci) Solbiate Olona

)

0 Riqualificazione tratto antistante la scuola Primaria Carducci

- Pista ciclabile monodirezionale su corsia riservata;

- Marciapiedi larghi almeno 2 metri su entrambi i lati della strada
- Parcheggi per automobili paralleli alla strada

- alberature e verde urbano

Gorla Minore

A

Centro Marnate

Fiume Olona

2,00 250 050 1,50 3,00 3,00 150 1,50 2,50

17,00 m

Scuola Carducci

LEGENDA

I Piste ciclabili esistenti

I Progetto

[
[1potesi progetuale]> /7 Via Unita d'ltalia | S00m m

MONTIER MACCHI
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Proposte preliminari - Via Piave e Via Pascoli a senso unico

o Via Piave: doppio senso ciclabile + riqualificazione (alberi, aiuole) / Gorla Minore
Centro Marnate

150 1,00 1,50 350 150050 250 1,50

Fiume Olona

13,50 m

0 Via Pascoli: doppio senso ciclabile

ER=Ea

¥ #

150 '150° 300 150 150"

LEGENDA

I Piste ciclabili esistenti

I Progetto

" 500 m | @

9,00m
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Proposte preliminari - Via Diaz

Gorla Minore
Luglio 2021
|
B |
|
Centro Marnate
Fiume Olona
IS Pavimentazione della ciclopedonale bidirezionale -
Calcestruzzo drenante
Terra battutta
. LEGENDA
stabilizzata
I Piste ciclabili esistenti
| Progetto
500 m s
I 1 o s
MONTIERI

MACCHI
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Progetto Preliminare Solbiate Olona

)

Le taglie delle infrastrutture proposte fanno 1
riferimento alla stima dei costi economici dal

punto di vista tecnico. Gorla Minore

el

L’Amministrazione Comunale valutera quale

strategia adottare sia in funzione della

sicurezza percepita e reale che emerge dalle

analisi sull’incidentalita, sia in funzione delle

esigenze del territorio e alla visione dello (
sviluppo delle infrastrutture ciclabili.

=

S

) Centro

Marnate

Fiume Olona

L AR
5.
M
M M

LEGENDA

I Piste ciclabili / Ciclopedonali esistenti M

Progetto
: Buon Gesu] .48 XL

Busto Arsizio
/

: 500m @ ’/ I>g‘nano

Castellanza




